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FORORD

Denna skrift ar forfattad av Peter Tornqvist 2024 till
Carlscrona Veteranbdtars utstillning 2024 dér vi bl.a. uppmérksammar Salto
Varvs grundare Axel och Edgar Térnqvist.

Vid ett besok 1 batsnickeriet diar broderna Tornqvist startade sitt batbyggeri 1 mitten av 1940talet
mots man fortfarande av de typiska dofterna av trd, linolja, tjdra lacker etc. Broderna byggde héir
jaktkanoter, snipor, passbatar, " Tornqvistare” ér ett kvalitetsbegrepp inte bara 1 Blekinge.
Broderna byggde ocksa storre batar sasom folkbatar, storre havskryssare,

Iversenkryssare och Tiedemannkryssare,

Att pé den tiden bygga stora motorbétar i mahogny pa tva man, i ett ’skjul” sa litet att det
knappt var batens ldngd langt dr hdpnadsviackande. Att med nagra stdmjarn, hyvlar och en
bandsag fa till en kvalitet som vi dn idag kan imponeras 6ver, och har svért for att overtriaffa —
ens med nya maskiner!

Broderna Tornqvists Batbyggeri drevs pa norra Salto i Karlskrona 1948 — 1975, dérefter har
varvet hela tiden varit i drift med olika 4gare.

Idag heter varvet Saltd Varv och ér ett traditionellt trébatsvarv som varit i kontinuerlig drift
sedan 1940-talet. Varvet dr ddirmed det enda triabatsvarvet i Blekinge som fortfarande ar
verksamt. Sedan 2021 arrenderas varvet av Carlscrona Veteranbdtars som driver det som ett
”g0r det sjalvvarv”. Besokaren kan hér ta del av den miljon och fa insyn i vad som kréavs for
att bevara en klassisk tribat dels genom att medlemmarna arbetar med sina batar och delar
med sig av sin erfarenhet dels genom tema-/utbildningsdagar dir vi férmedlar kunskap om
trabatsvard och renovering.

Dan Thorell
Ordforande Carlscrona Veteranbatar
Forbundsordforande Bathistoriska Riksforbundet



Broderna Tornqvist

Stenhuggaren Axel Svensson Tornqvist (1875 - 1953) och hans hustru Hilda (1879 - 1942)
bodde i blekingska Saxemara och fick nio barn. I ndrheten av hemmet lag Olof Olssons
Saxemara Batvarv, ett litet batbyggeri som grundades pé Stickelon 1917, men som sedan
1927 var beldget i Saxemaraviken.

Det var hos batbyggmaéstare Olof Olsson (1895 - 1977) som broderna Gunnar, Axel och Edgar
Tornqvist fick borja som larlingar i tidig alder.

Gunnar Tornqvist (1908 - 1964) arbetade linge pd Saxemaravarvet, men borjade sa
sméningom bygga batar pd egen hand i en egen verkstad. Efter en brand arbetade han ater en
tid hos Olof Olsson. Under andra véarldskriget startade han tillsammans med en svager en
snickerifabrik i Saxemara. Batbyggeriet avtog. Ddrmed &r hans roll i denna beréttelse
avslutad.

Axel Tornqvist (1913 - 1986)

| jobbade pd Saxemaravarvet 1927 -
1931. Direfter begav han sig Osterut.
Emellertid bara cirka en och en halv
mil, till Sture Truedssons Batbyggeri i
Kuggeboda som: "Utfor alla slags
batbyggeriarbeten till moderata priser".

Axel arbetade hos Truedsson fran
februari 1932 till juni 1936. I betyget
kan man bland annat ldsa: "Han har
under tiden visat sig vara vaken och
palitlig, han har alltid varit nykter och
skotsam, har god omdomesforméga,
handlag och arbetsformaga, varfor jag
kan pa det varmaste rekommendera
honom f6r dylikt arbete".

Under aren 1936 - 1939 arbetade Axel
som byggnadssnickare 1 Kuggeboda.
Diérefter drog han éter dsterut. Denna
géng ett par mil till Karlskrona. I
orlogsstaden antogs han 1941 till

| Ingeniorsdepartementet, vid Kungl.
Flottans varv, som batbyggare. Lonen
var da 101 ore i timmen. Han blev
kvar till 1945. I betyget stér:
Uppforande: Hedrande.
Arbetskunnighet: Utmarkt.

Axel Tornqvist

Axel gifte sig med Lilly Jakobsson och de fick barnen Sven-Axel, Ulla-Stina och Goran.



Edgar Tornqvist
(1916 - 2006)
arbetade pa
Saxemaravarvet tills
han blev inkallad till
det militdra. Under
beredskapstiden lag
han pd HMS
Goteborg.

Den 17 september
1941 lag Goteborg
vid Horsfjirden i
Stockholm da en
explosion intrdffade i
akterskepp.

Explosionen orsakade en kedjereaktion ner till torpeddurken och hela akterskeppet sprangdes
bort. Goteborg sjonk vid kajen och den efterféljande branden sdnkte dven tva andra jagare.
Det omkom 33 man. — Far hade permission da jagaren spriangdes, har dottern Mona beréttat.

Efter militdrtjdnsten atervdande Edgar till Saxemaravarvet en tid, men nir Kockums i Malmo
sokte batbyggare begav han sig dit. Efter nagra ar borjade han pa ett foretag i Limhamn som
byggde livbatar.

Edgar gifte sig med Anna-Greta Ekstrom och de fick dottrarna Erna och Mona.

Batbyggeriet

Broderna Axel och Edgar kénde sig s& smaningom mogna att starta eget batbyggeri. Axel
skrev kontrakt med Dritselkammaren i Karlskrona den 29 juli 1947. Det handlade om 1030
kvadratmeter mark som skulle arrenderas fran den 1 oktober samma &ar pa norra Salto.



Arsarrendet p4 206 kronor
skulle betalas 1 forskott.
Bland annat kan lisas: "A
omradet dger arrendatorn
uppfora en verkstad for
batbyggeri".

Under 1948 skaffades
byggtillstdnd och
broderna reste den lilla
byggnaden. Axel startade
sedan batbyggeriet pa
egen hand. Edgar blev
kvar i Malmo en tid.
Kanske for att de skulle
ha en fast inkomst i
inledningen?

— Mor och moster hade en liten affdr i Malmo, den saldes 1947 och vi flyttade till
Bjorkholmen i Karlskrona hosten 1948, berittar Edgars dotter Mona.

Undertecknad har Axels rakenskapsbok "Broderna Tornqvists Batbyggeri" och under rubriken
”Inkomster under 1948 kan man lésa att forsta arbetena nedtecknades i februari: Reparation
av blekingseka 200:- och dérefter ett par &ror 15:-. I mars byggdes forsta baten: 15 fots snipa
635:-. Darefter en blekingseka 675:-. Under forsta aret byggdes tio batar. Utover dem blev det
en hel del reparationer och éror.

Ar 1949 byggdes cirka tio batar enligt bokforingen. Vinder man blad och granskar ar 1950
slutar det med februari da tva batar skrivs in i den boken. Gissningsvis pabdrjades ny
bokforing 1 en annan bok efter att Edgar anslutit. Ingen 1 sldkten har nagon aning om var
efterfoljande bocker tog vigen. Slingde Edgar eller Axel dem pé édldre dar. Den forsta boken
overlevde dock och har funnits 1 Axels familj under alla ar.

Det paborjades ocksa en dokumentation av batbyggen "Batar byggda fran feb. 1948" i en liten
bok med svart, vaxat omslag. Efter att de forsta 39 bétarna antecknats blev tyvirr inga fler
batar inskrivna.

Verkstaden var oisolerad och pé vintrarna var det minusgrader inne. I ena hornet fanns ett litet
kontor med vedspis dér broderna kunde viarma sig med kaffe. — Kontoret pd batbyggeriet var
fullt med lim och sagspén. Telefonen syntes knappt, minns Mona.



Cirka en fjardedel av verkstaden hade trdgolv. Dir stod en liten maskinpark. Bland annat en
bandsag som fortfarande ar i bruk! Resten var trampat jordgolv, oftast tackt med ett tjockt
lager sdg- och hyvelspan. Forr hade verkstaden stora fonster pa 14ngsidorna for att fa in ljus 1
lokalen.

Arbetsdagarna var langa. Minst 12 timmar. Tiden var dessutom effektiv. — Néar det kom in
nagon slutade de aldrig att jobba. En del blev véldigt irriterade, men aldrig att de avbrot
arbetet, minns Axels son Goran Tornqvist.

Brodern Sven-Axel: — De var mycket effektiva. Det spelade ingen roll vem som kom in i
verkstan. De lade aldrig ner verktygen. De satte upp timmar och de fick folk betala for. Da
kunde de inte snacka bort tiden. Under arbetstiden sjong och visslade de dédremot hela tiden!

Goran Tornqvist dr den ende som har arbetat pa batbyggeriet under brodernas tid. — Jag
jobbade dir ett par ar efter folkskolan pa 1960-talet. Utover mig hade de inga anstéllda eller
larlingar.

Sven-Axel fick dock ocksa hjilpa till ibland: — Nér jag kom hem efter skolan blev jag
nertvingad till batbyggeriet ibland. D4 fick jag halla emot nér de nitade. Mothéllet vigde fyra
- fem kilo. Det var enormt obekvamt att halla emot med axeln, speciellt nir man lag under
baten. Pa insidan slog de med en kulhammare. Att nita ett skrov var ett hogljutt arbete. Goran
tror att det bidrog till att han senare fick ddlig horsel.

Pansarskeppet Sverige sjosattes den 3 maj 1915 vid Gétaverken i Goteborg och levererades
till marinen den 14 maj 1917. Fartyget avrustades 1947, utrangerades 1953 och séldes 1958
for skrotning 1 Karlskrona. Broderna Tornqvist kopte mycket teak fran skeppet och en lastbil
korde ménga laster med detta virke frdn Karlskronavarvet till batbyggeriet pd Saltd. Dérefter
var det ménga klinkbyggda bruksbatar som fick durkar, tofter och allehanda
inredningsdetaljer tillverkade i detta ddla trdslag. Broderna hade sa mycket att de 4ven byggde
den egna varvsbryggan i teak!

Batarna

De flesta av batarna broderna
byggde var 13-fots
jaktkanoter. Under déliga

perioder kunde de bygga ett 15-tal
jaktkanoter och ldgga i

virkesskjulet och pa vinden 1

véntan pa bittre tider och

hugade spekulanter. Det tog en
vecka for en batbyggare att bygga

en jaktkanot.

De byggde ocksa
"jaktkanoter" pa 15 fot som
utrustades med sma,
encylindriga tvataktsmotorer.
De kallas ibland f6r motorsnipor eller motorkanoter.




Mest kédnda blev de for sina 18-, 20- eller 22-
fots ddckade motorsnipor med vindruta, som

kallades “koster”. Dessa har en mycket
speciell akter. Akterstaven ligger plant med

bordlaggningen. Det dr framst dessa bétar
som kommit att kallas " Toérnqvistare”.

Tornqvist-broderna kunde ocksa bygga fina kryssare dven om det i vanliga fall mest var bruksbatar
som jaktkanoter och snipor som stod for brodfoédan. De byggde till exempel tre motorbatar pa
bestillning efter ingenjor Stig Tiedemanns ritningar. Att det pa den tiden byggdes stora motorbétar i
mahogny av tva man, i ett skjul sé litet att det inte ens var bétens ldngd 1dngt (de stdlldes pé tvéren), ar

hipnadsvéckande. Och det pd fyra ménader!

oy
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Det kom bland annat in
bestéllningar pé tva
Tiedemann-kryssare 1
mahogny som sjosattes
1955. Bada bestéllarna var
vilbestillda herrar fran
Stockholm. Den ena baten
heter i dag Santa Cruz, &r i
ett extremt fint skick och
utgor en av de vackra
batarna 1 Motor Yacht
Society (MYS).



Den andra kryssaren holl pé att
multna bort pa ett flygfilt i
Soderhamn. Den lokaliserades 2009
av undertecknad (Peter Tornqvist)
genom Tiedemann-klubbens
register. Forst var tanken bara att
leta upp batar som broderna byggt
och dokumentera dem.

For att gora en mycket 1ang historia kort: Béaten fraktades till det gamla
batbyggeriet pa Salto och helrenoverades under det kommande aret i samma
lokal som hon byggdes i! Detta med nya dgaren, forlaget Albinsson & Sjoberg
vid "rodret", som foljde hela renoveringen i tidningen Nostalgia 2009 - 2010.
Efter ett par sdsonger i havet fortdjdes hon vid en brygga i forlagets museum.
Numera heter baten Nostalgia.

En tredje Tiedemannkryssare byggdes pd Salto av Broderna Tornqvist. Tuffy II sjosattes 1964
efter bestéllning av Tomas Bonnier (forlagsfamiljen i Stockholm).

Tidningen "Till rors" skrev
i julnumret 1964 om
byggnationen av béten i
Karlskrona under rubriken
"Exklusiv Tiedemann-

kryssare".

Skrov, sargar och
inredning i
mahogny. Déck i
teak. Tva Penta
MD-27 motorer
gav baten en

® marschfart pa
cirka 18 knop.




Tomas Bonnier beréttade 2008:

Det dr helt riktigt att jag bestdillde Tuffy Il fran Bréderna Tornqgvists Batbyggeri. Vad
min hustru Ingrid och jag kan minnas gjordes bestdllningen 1964 varefter leverans
skedde varen 1965, men vi dr inte 100-procentigt sdkra pa drtalen.

Under byggnationstiden dkte Stig "Stigge Tiedemann och jag flera ganger ner till varvet for

att folja bygget. Vi imponerades bada av broderna utomordentliga batbyggarkonst. Deras

allmdnna forkdrlek for trdarbeten kom till synes vid en diskussion mellan Axel och Stigge. det

gdllde en liten detalj om hur nedgangsluckan till akterruffen skulle spdrras i ett visst ldge.

Stigge ville ha en ldsning av ndgot slag i metall, men Axel ville gora en trikonstruktion.

— Du gillar trd du, sa Stigge.

—Ja, det gor jag, svarade Axel och man spdrade det gedigna och stolta yrkeskunnandet i
rosten. Det blev en trikonstruktion i form av en fjddrande latta, som fungerade utmdrkt.

Jag minns ocksd att jag frapperades av hur tdtt skrovet var: man sag/ser ju ofta trédbatar, ddir
det star en skvdtt vatten i kolsvinet. Sa icke i Tuffy II. Kolsvinet var snustorrt, dven intill
spunningen, som ju alltid dr en kinslig punkt, eller snarare linje i en trdbdtskonstruktion. Den
legendariske bdtkonstruktoren Stig Tiedemann visste vad han gjorde, ndr han
rekommenderade mig att ldgga bestdllningen hos de ytterst kompetenta batbyggarna
Broderna Torngvist.

Jag minns vidare att jag arrangerade en liten ceremoni vid sjosdttningsdagen. Vi, det vill sdiga
Axel, Edgar, Stigge, Bertil Rosenstrom, vdar medhavde "steward" och jag dt lunch i det fria
bakom verkstadsbyggnaden.

Lunchen bestod av sd kallade lyxmackor och vi drack — vad annars vid stapelavlopning? —
Champagne ddrtill, allt levererat fran stadshotellet och elegant serverat av en dam i vit jacka
ddrifran.

Biten fick sitt elddop vid en fiird till Aland, jag tror det var sommaren 19635.

Vi, alltsa min fru Ingrid, vdara barn Marie och Kaj och jag gick till Mariehamn en kvdll, havet
ndstan som en spegel.

Efter nagra dagar i den dlindska skdrgdrden skulle vi ga tillbaka.

Av min far som ocksa var en entusiastisk motorbdtsman, hade jag ldrt mig, att man skulle ga
over Aland hav pd natten, ty dd bldste det inte. Alltsd limnade vi Mariehamn vid tvitiden pa
morgonen. En [dtt vind krusade vattenytan. Det dréjde inte ldnge forrin nordvinden okade
och sjon vdxte till ett berg som kom rullande frdan styrbordssidan.

Barnen lag och skrek i var sin ruff, jag stod vi rodret och forsokte parera sjéarna, Ingrid
passade pa dem "ddir kommer en, och en till och, d nej en jdttevdg". Da kinde vi oss ganska
enkla. Men Tuffy Il red sd fint ovanpd sjoarna, trots de kolossala vagorna fick vi aldrig nagon
overbrytande sjo over oss. Tack Tuffy II, Stig Tiedemann och Broderna Torngvist for det!

Jag sdlde baten i slutet av 60-talet till en god vin, direktoren Jonas Kjellberg. Han har den
inte kvar och jag vet inte till vem han sdlde.



Yngve och Martha Svensson var tva kdnda personligheter bland batfolket 1 Karlskrona.
Yngve drev under manga ar Shell-macken City-garaget i Karlskrona. Manga minns honom
sdkert ndr han rusade ut 1 sin bruna uniform for att tanka bilar, kolla olja och tvitta vindrutan.

De hade en motorbat de bestillt 1
mahogny, ritad av Jac M Iversen och
byggd av Broderna Tornqvists
Bétbyggeri 1967. Wiolyn II hade matten
8.20 x 2.80. Motorn var en bensindriven
Johnson pa 90 hk med Z-drev. Baten var
inte specialkonstruerad till paret utan
var en "masstillverkad" modell.

Yngve berittade 2009: Den var sa in 1 helvete fin i mahognyn. Kom fran samma stock som
Bonniers Tuffy II (1964). Fogarna i den kravellbyggda bordldggningen var fina att manga
trodde det var formbakad plywood! Vi hade tygprover med oss. Martha sydde en del och
broderna Hagman, som sydde mycket at Tornqvistarna, kapell med mera.

B W Martha mindes

s

= tiden pa
batbyggeriet med
virme:

Vi hade mycket
 roligt med Axel

. och Edgar. Ibland
. sattvipa
stenmuren och
. drack varm
| choklad som jag
hade med mig. Det
- tyckte de om.

Wiolyn II séldes 1973 till Folke och Ann-Marie Kjellkvist 1 Karlskrona. Paret Svensson
borjade segla. Wiolyn III var en dansk "Kompass 31" (plastbat) med métten 9,50 x 3,10. Den
sjOsattes pa Saltd 1973. Broderna Tornqvist hade byggt hela inredningen och lagt dicket 1
teak. Denna bat hade Yngve och Martha kvar vid intervjun som gjordes 2009. Wiolyn I var
for ovrigt en Alnd plywoodbat, som Yngve byggt tillsammans med sin bror.



De forsta Nordiska Folkbétarna byggde broderna
1958. Det tog dem ett par manader att bygga en
sadan. Det byggdes cirka tio stycken pa Saltd.

De byggde ocksa segelbatar pa Folkbéts-mallar.
Dessa kunde till exempel bli kravellbyggda,
hojda ett bord och/eller fa lite annorlunda
overbyggnad. En av de kravellbyggda (s kallade
konverterade) Folkbatarna seglades under ménga
av Bengt Johansson, Carlscrona Veteranbatars
oslagbare lottforséljare! Den baten var byggd
1963 i mahogny och hade lite langre ruff.

! Kolplankan och durkarna var i teak, som kom

fran pansarskeppet Sverige.

Utdver nybyggnation bedrevs sedvanlig varvsverksamhet med reparationer och
vinterforvaring. Tillbehdr som ror tillverkades pa bestillning. Aven marinen hade

bestdllningar pa olika triarbeten.

Det lilla batbyggeriet drevs av broderna Axel och Edgar fram till
mitten av 1970-talet. De byggde under dessa ér jaktkanoter,
motorsnipor, passbatar, folkbatar samt storre havskryssare, Iversen-
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kryssare och Tiedemann-kryssare. Uppskattningsvis 150 - 200 bétar \ il

byggdes av broderna i den lilla byggnaden.

. . o C 1o . Lencgeideeen 6 L0 >
Efter pensioneringen byggde Edgar tre batar hemma i trddgérden i B P 1315-36. =

Nittraby.

Axel flyttade permanent till Torhamn och hade ett litet snickeri i
kéllaren. Dér byggde han ett flertal batmodeller. Svarven gick varm
manga timmar om dagen och det tillverkades ljusstakar i alla dess
former, pallar i olika storlekar, paraplystéll, kistor med mera. Allt
fordelades bland barn, barnbarn, vinner och bekanta.
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Bétbyggeriet ligger vackert pa norra Salté med utsikt 6ver Dragsé och Brandaholm. S&
idylliskt att det till och med gjordes Karlskronavykort med en av brodernas béatar i forgrunden

och kolonistugorna 1 bakgrunden.




Nérmaste ”granne” var och dr den gamla kolerakyrkogarden pa ena sidan stenmuren. Pa den
andra ldngsidan av byggnaden ligger Karlskrona Kanotklubb.

Niér detta skrivs 2024 arrenderas Salto Varv av foreningen Carlscrona Veteranbatar.
Medlemmarna har gjort ett fantastiskt arbete med att fa igdng en vil fungerande verksamhet
och halla ett flytande kulturarv levande. Under sommarhalvéret ligger det ménga fina
veteranbétar vid varvsbryggan. Nagra av dem ar byggda av broderna Tornqvist.





